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Die Kapazitat des Schienennetzes wird stufenweise d  urch D]E NETZE
MalRnahmen aus Sofortprogramm, Wachstumsprogramm
und Bedarfsplan erhoht

Stufenweise Kapazitatserhéhung bis ca. 2025/ 2030

Zeitraum Kapazitat Strategisches Konzept

(Mrd. tkm)
2008 + 120 Sofort- * MalRnahmen Sofortprogramm Seehafenhinter- -
programm landverkehr (SHHV) zzgl. korrespondierende | g
BedarfsplanmalRnahmen (z.B. Stelle-Luneburg)
2013 + 140
= Alternativrouten
(2015 4+ 150) Wachstums- | = Knotenma[?s.nahmen
programm = Korrespondierende Bedarfsplanmal3nahmen
notwendig
2017 == 160
= Fokus PV/ GV: Rhein/ Main — Rhein/ Neckar
= Fokus GV: Y-Trasse, Karlsruhe - Basel
= Fokus PV: Stuttgart — Ulm
>2020 + 175
v = Entwicklung Zielzustand mit Fokus 2025/2030
2025/ 2030
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Die Entlastung des Knoten Nurnberg-Furth ist durch die NETZE
Nutzung der Nord-Sud-Guterverkehre auf Leipzig - Reg  ensburg - Hof moglich

Engpasse:
= Knoten Narnberg/Furth

| \ y, & = S-Bahn-Mischverkehrsstrecke Richtung Neumarkt
« \ / — ""\_\““{. - (Strecke Nurnberg - Regensburg)

\ MaRfnahmen bis 2013

/\ C/.: % - ' = Verlagerung mit Dieseltraktion bei Bauarbeiten etc.
: = o Reichenbach - Norddeutschland - Regensburg/Passau

% 1? . 1. - Ostdeutschland - Brenner oder Passau

arkirodwitz Ubf Szenario Wachstumsprogramm:

= Elektrifizierung und Regelprofil herstellen

Entlastung N-S-Korridor und Nurnberg -
Regensburg

- \erlagerungen des Giterverkehrs
ZULS Detektion ' egensburg Hbf '/- mmmm Dieselabschnitt Reichenbach — Hof
ab 2010 absehbar / mmmm  Dieselabschnitt Hof - Regensburg

\>( WM P : Rassay @ Engpésse
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Neigungsverhaltnisse und Streckenlangen sind Uber NETZE
Hof flr Guterzlige gunstig. Es gibt keine Konflikte mi t SPFV
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TR oo/l o ol (AN zwischen Regensburg und Reichenbach
e AP N s e [Stunden:Min]

97 km (elektrifiziert)

'.I""J" J 1 Leipzig — Reichenbach | (BESIS STRELE'PFOJEK‘.E)

Strecke Traktion: Diesel Traktion: Elektro

Bradory— .\ i | P

PbGChnEL 1:54 - 2:14 [ 1:33 -1:41

BEGEGNUNGSVERBOT Saa;.-'eld et
Reichenbach-Marktredwitz
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B . | i 74 4 ( : “C§| Reichenbach |55~

= ..:.__J:J Bt: ..: i \'I‘;::"' ﬂlli Plauen i? "' '_""':'ji:l""_i! Abschnitt 1:27 - 1:34 1:21 -1:30

wor S e A e -5 | Marktredwitz-Regensburg
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Durchgéangige Elektrifizierung Leipzig — Regensburg NETZE
maoglich
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Um ca. 160 Mrd. tkm bewaltigen zu kdnnen, missen
Alternativrouten ertlichtigt und Knotenmal3nahmen realis lert werden

—
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SGV Prognose 2030 —
Regionale Entwicklungen unterstutzen positiven Trend

—
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ABS Karlsruhe — Stuttgart — NlUrnberg - Leipzig/Dresden
Konjunkturprogrammmal3nahmen

—

Lage im Netz - Ausschnitt ABS ,,Sachsenmagistrale“ (NB L)

Leipzig
Abschnitt Chemnitz Hbf (a) —
C.-Kappel (e)
Erneuerung Oberbau, OLA und
— Ingenieurbauwerke Dresden
Abschnitt GoRnitz (a) —
Crimmitschau (a)
Erneuerung Oberbau und GoRnitz
Ingenieurbauwerke Chemnitz Freiberg
Crimmitsch Hohenstein-
VWebrda.u SPNV rimmitschau ErOnsenr;]Saleln
erpesserung C.-Kappel .
st Egiden Knoten Chemnitz
Werdau Swickau Stand Realisierung:
Elektrifizierung Abschnitt ] ) )
Reichenbach (a) — Hof (e) S Abschnitt Hohenstein-E. () — | ¢ Bauabschnitt fertiggestellt (ca. 452 km Gleis)
St. Egidien (a) »~ Aufnahme im Rahmen Konjunkturprogramm
Erneuerung Oberbau, OLA und . .
Plauen ob Bf Ingenieurbauwerke + Realisierung bis 2013
Schdnberg Erneuerung Oberbau
|
S h__Pa;en Zwickau Hbf ‘\ Elektronische Stellwerke Hochriistung Konj.-progr.
chonber
Erneuerung%U und Erneuerung Oberbau und 4 Elektronische Stellwerke (ESTW) bis 2013
Hof Hochriistung ESTW Ingenieurbauwerke
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ABS Karlsruhe — Stuttgart — NUrnberg - Leipzig/Dresden
Konjunkturprogrammmalf3nahmen

Anlage MalRnahmenbeschreibung

. Elektrifizierung Reichenbach — Hof
Baubeginn erster Malinahmen 2010, Beschleunigungskosten 2009/2010 fir Planung

. Hochristung ESTW Schonberg in UZ Plauen
Nichtverfugbarkeit Hardwarekomponeten durch die Hersteller

. Abschnitt Go3nitz - Crimmitschau Herstellung Strecke ngeschwindigkeit

Gleisumbau von ca. 4.400 m, Schienenerneuerung von ca. 5.800 m
Erneuerung von 3 Durchlassen und 1 Stltzmauer
Voraussetzung fur Umsetzung des geplanten Betriebsprogramms nach IBN CTL

. Neubau Zwischensignal im Bf Werdau
Umsetzung Bestellkonzept Aufgabentrager SPNV

. Knoten Plauen - noch nicht realisierte Mal3hahmen im Rahmen der ABS
Erneuerung von 2 Weichen, Rickbau/Lickenschluss von 4 Weichen
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ABS Karlsruhe — Stuttgart — Nlrnberg - Leipzig/Dresden
Konjunkturprogrammmalfnahmen

Anlage MalRnahmenbeschreibung

« Schoénberg EU km 133,219
Erneuerung der EU- noch nicht realisierte MaRnahme im Rahmen der ABS

« Knoten Zwickau Anteil Strecke 6275 (Guterzugstrecke )

Erneuerung von 3 Gleisen (1.700 m), 4 Weichen und 1 Kreuzung
Ruckbau/Liickenschluss 1 Weiche

» Knoten Zwickau Anteil Strecke 6258 — Stw B7

Erneuerung von 4 Weichen und 1 Stltzmauer
Ruckbau/Luckenschluss von 2 Weichen
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Stand der Planungen zur Elektrifizierung
Reichenbach/V. — Plauen/V. ob. Bf

—

Terminubersicht

2010 2011 2012 2013 ‘ 2014

I

1 12/2013 Elektrische
12/2012 Elektrische Betriebsaufnahme Betriebsaufnahme
Reichenbach (a) — Plauen ob.Bf. (e) Gesamtabschnitt

Konjunkturprogrammwirksame MaflRnahmen
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Elektrifizierung NUrnberg — Marktredwitz — Reichenbach/
- Grenze CZ; Regensburg — Marktredwitz

—

Inhalt und Sachstand

Elektrifizierung der Strecke Nirnberg — Marktredwitz —
Reichenbach / - Grenze CD (BVWP Nr. 16)
- Elektrifizierung Marktredwitz — Regensburg

Finanzierung der Elektrifizierung Reichenbach — Hof in Hohe
von 6,5 Mio EUR aus dem KP 1. Danach
Anschlussfinanzierung BSchwAG 8§ 8.1 (Bedarfsplanmittel).

Inbetriebnahme Abschnitt Reichenbach — Hof ist fiir 2013
vorgesehen.

Nachste Schritte /Handlungsbedarf

Bewertung der Elektrifizierung der Strecke Hof —
Regensburg im Rahmen des ,Wachstumsprogramms' durch
den Bund (aus Sicht DB wg. Guterverkehrswachstums in
Nord-Siid Richtung sowie Uberlastung der Knoten in
Wirzburg und Frth vordringlich vor Elektrifizierung der
Strecke Nurnberg — Marktredwitz)

Sanierung Pegnitzbrticken auf der Strecke Nurnberg —
Marktredwitz ab 2012 (bertcksichtigt eine spatere
Elektrifizierung).
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Elektrifizierung NUrnberg — Marktredwitz — Hof / Gr. CZ;
Regensburg — Marktredwitz

Im Bundesverkehrswegeplan ist unter der Ifd. Nr. 16 der ,neuen Vorhaben* die Elektrifizierung
der Strecken Nurnberg — Marktredwitz — Hof — Reichenba  ch und Marktredwitz — Grenze D/CZ
(- Eger) vorgesehen. Mit einer Ful3note ist vermerkt, dass bei einer entsprechenden
Verkehrsentwicklung auch die Strecke von Marktredwi tz nach Regensburg elektrifiziert werden
soll.

Strecke Hof-Nurnberg ist aufgrund topographischer B esonderheiten (Tunnel, 23
sanierungsbedurftige Pegnitzbricken) nur mit hohem Aufwand zu elektrifizieren und attraktiv
auszubauen.

Elektrifizierung der Strecke Hof-Regensburg aufgrun d des auch zukiinftig grofsen Wachstums
im Seehafenhinterlandverkehr als besonders dringlic h.

Prognosen gehen gegentber dem Ost-West-Gliterverkehr von einer wesentlich dynamischeren
Entwicklung des Nord-Sud-Guterverkehrs aus.

Fur den Personenverkehr sind auch nach einer Aussta  ttung der Strecke Hof —
Ndrnberg mit einer Oberleitung keine wesentlichen F ahrzeitverkirzungen mehr zu
erwarten, da hier bereits heute Neigetechnikzige mi  t Geschwindigkeiten bis 160 km/h
verkehren kdnnen.
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Vielen Dank an die Institutionen und
Lander fur die gemeinsame
Unterstltzung der Projekte im
Auftrag der
Deutschen Bahn AG
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Backup
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Erneuerung der Pegnitzbriicken

—

Inhalt und Sachstand

Erneuerung von 23 Pegnitzbriicken (beriicksichtigt eine
spatere Elektrifizierung im Streckenabschnitt Bf Hersbruck —
Bf Pegnitz.

Um den Kundenansprtichen gerecht zu werden, bleibt
wéahrend der Bauzeit wechselseitig ein Gleis befahrbar.

Erste beiden Bricken werden bis 2012/2013 erneuert, die
restlichen Brticken folgen bis 2016

Kosten: ca. 7 Mio. EUR fir die ersten beiden Briicken
ca. 98 Mio. EUR Investitionsbedarf fur die weiteren 21
Bricken.

Nachste Schritte /Handlungsbedarf
Einleitung Planfeststellungsverfahren 11/2009

Bauausfuhrung: sukzessive ab 2012
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Grenziuberschreitender Verkehr
Deutschland - Tschechien

—

Reaktivierung der Strecke Selb — Asch:

DB Netz ist bereit, die Strecke Selb-Plo3berg — Staat  sgrenze zu realisieren und zu betreiben,
wenn der Freistaat Bayern einen stiindlichen Regiona  Iverkehr bestellt und die Kosten der
Reaktivierung voll Gbernommen werden.

Stundliche Durchbindung Hof — Cheb mit Fliigelungskonze pt in Selb-Pl6Rberg.

Kosten: Zur Reaktivierung mussten 7.567 TEUR invest iert werden.

Finanzierung: 50 % aus dem Européaischen Fonds fir R egionale Entwicklung.

Keine Verwendung von Bundesmitteln gemaf Anlage 8.7 der LUFV maglich.

Landkreis Wunsiedel: Beteiligung in der Gré3enordnu ng von 10 % madglich.

Landkreis pruft, ob weitere Partner in der Region s  ich an den Investitionskosten
beteiligen kdnnen.

Um Forderung aus EFRE-Programm zu ermdglichen, muss bis Mitte 2011 eine
Entscheidung tber die Realisierung erfolgen.
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